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A vehicle headlight unit has a headlight housing 
covered by a pane on its front side. The headlight 
unit is held relative to the vehicle body by a 
support which yields in the longitudinal direction 
of the vehicle under the effect of force. The pane 
is fixedly connected with one side of the support 
and the opposite side of the support is fastened 
to the headlight unit housing. The yielding 
support may comprise a rubber bellows. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Leuchteneinheit fur ein Fahrzeug 

Es ist eine Leuchteneinheit fur Fahrzeuge bekannt, die 
ein durch eine Streuscheibe frontseitig abgedecktes 
Leuchtengehause aufweist. Die Leuchteneinheit ist ge- 
genuber dem Fahrzeugaufbau uber eine unter Kraftein- 
wirkung in Fahrzeuglangsrichtung nachgebende Unter- 
stutzung gehalten. Durch diese Gestaltung ist bei ein em 
Aufprall von Verkehrsteilnehmern wie FufSgangern oder 
Zweiradfahrern gegen die Fahrzeugfront ein gewisses 
Nachgeben der Leuchteneinheit moglich. Aufgabe der Er- 
findung ist es, die bekannte Leuchteneinheit so weiterzu-: 
bilden, dass die Verletzungsgefahr fur die Verkehrsteil- 
nehmer noch geringer ist. 

Dazu weist eine Leuchteneinheit {1) fur ein Fahrzeug ein 
durch eine Scheibe (3) frontseitig abgedecktes Leuchten- 
gehause (2) auf, das an dem Fahrzeugaufbau befestigt ist. 
Kerngedanke der Erfindung ist es, dass. die Scheibe (3) 
fest mit einer Seite einer unter Krafteinwirkung nachge- 
benden Abstutzung (4) verbunden ist, und dass die ge- 
genuberliegende Seite der Abstutzung (4) am Leuchten- 
gehause (2) befestigt ist. Die nachgebende Abstutzung (4) 
ist vorteilhafterweise ein Gummibalg. 
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Beschreibung 

Leuchteneinheit fur ein Fahrzeug 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Leuchleinheit fur ein 
Fahrzeug gemafi des Oberbegriffs des Patentanspruchs 1 . 
[0002] Aus der DE 34 42 902 CI ist eine Leuchteinheit 
fur Fahrzeuge bekannt, die ein durcb eine Streuscheibe 
frontseitig abgedecktes Leuchtengehause aufweist. Die 
Leuchteneinheit ist gegeniiber dem Fahrzeugaufbau iiber 
eine unter Krafteinwirkung in Fahrzeuglangsrichtung nach- 
gebende Unterstiitzung gehalten. Durch diese Gestaltung ist 
bei einem Aufprall von Verkehrs teilnehmem wie FuBgan- 
gern oder Zweiradfahrern gegen die Fahrzeugfront ein ge- 
wisses Nachgeben der Leuchteneinheit moglich. 
[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, die bekannte Leuch- 
teneinheit so weiterzubilden, dass die Verletzungsgefahr fur 
die Verkehrsteilnehmer noch geringer ist. 
[0004] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Pa- 
tentanspruchs 1 gelost. 

[0005] Eine Leuchteneinheit fur ein Fahrzeug weist ein 
durch eine Scheibe frontseitig abgedecktes Leuchtenge- 
hause auf, das an dem Fahrzeugaufbau befestigt ist. Kernge- 
danke der Erfindung ist es, dass die Scheibe fest mit einer 
Seite einer unter Krafteinwirkung nachgebenden Abstut- 
zung verbunden ist, und dass die gegeniiberliegende Seite 
der Abstutzung am Leuchtengehause befestigt ist. 
[0006] Aufgrund der Bauraumverhaltnisse konnen die 
meisten heutigen Leuchteneinheiten bei einem Crash nur in 
einem geringen MaBe nach hinten verschoben werden, da 
sich beispielsweise das Radhaus kurz hinter der Leuchten- 
einheit befindet. Des weiteren haben heutige Leuchteinhei- 
ten eine Masse von teilweise iiber funf Kilogramm. Auf- 
grund der daraus resultierenden Massentragheit wurde auch 
eine nach hinten verlagerbare Leuchteneinheit keinen aus- 
reichenden Schutz fur einen aufprallenden Verkehrsteilneh- 
mer bieten. 

[0007] Die erfindungsgemaBe Leuchteneinheit dagegen 
bietet einen ausreichenden Schutz fur die Verkehrsteilneh- 
mer, da nicht die gesamte Leuchteneinheit, sondern nur die 
frontseitige Scheibe unter Krafteinwirkung nachgiebig ist. 
Die Scheibe alleine wiegt so wenig, dass ihre Massentrag- 
heit keine Gefahr fur einen aufprallenden Verkehrsteilneh- 
mer darstellt. Auch kann die restliche Leuchteneinheit fest 
an dem Fahrzeugaufbau angebracht sein, und es muss kein 
Bauraum hinter der Leuchteneinheit fur eine mogliche Ver- 
lagerung der gesamten Leuchteneinheit vorgehalten werden. 
[0008] Die nachgebende Abstutzung ist vorteilhafterweise 
ein Gummibalg. Dies ist eine einfache und kostengiinstige 
Moglichkeit, die gewunschte nachgebende Abstutzung zu 
realisieren. 

[0009] Urn zu verhindern, dass die Scheibe sich verse- 
hen tlich verlagert, weist die Scheibe in einer giinstigen Aus- 
fuhrung am Rand Arreuervorrichtungen, wie Nasen oder 
Kugeln oder entsprechende Gegenstiicke, aiif, die zur Arre- 
tierung der Scheibe in einer Normallage dienen, und ab ei- 
ner vorgegebenen, auf die Scheibe einwirkenden Kraft eine 
Verlagerung der Scheibe aus der Normallage heraus ermog- 
lichen. Beispielsweise sind an der Scheibe sei tlich kugelfor- 
mige Hocker angebracht, die in entsprechenden Kugelscha- 
len am Leuchtengehause formschlussig gehalten sind. Diese 
Hocker konnen entweder unter Krafteinwirkung leicht ab- 
brechen, oder das Leuchtengehause bzw. die Scheibe weisen 
eine leichte Elastizitat auf, sodass unter Krafteinwirkung der 
oben beschriebene Formschluss gelost wird. 
[0010] Von Vorteil ist es auch, wenn die Scheibe iiber die 
Arretiervorrichtungen oder entsprechende Gegenstiicke zu- 
mindest auch mit einem Stossfanger verbunden ist. Bei ei- 
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nem Unfall mit einem Verkehrsteilnehmer beriihrt dieser 
haufig zuerst den Stossfanger, bevor er auf die Scheibe der 
Leuchteinheit auftrifft. Dabei wird meist der Stossfanger 
verformL Durch die Verbindung der Scheibe mit dem Stoss- 

5 fanger, fangt die Scheibe bereits an, sich teilweise nach hin- 
ten zu verlagern, wenn der Stossfanger durch den Aufprall 
des Verkehrsteilnehmers nach hinten geschoben wird. 
[0011] Bei einer Verlagerung der Scheibe nach hinten 
kann sich die Scheibe eventuell an seitlich angrenzenden 

10 Bauteilen verhaken. Um dies zu verhindern kann die 
Scheibe iiber mindestens eine Fuhrungsschiene gefuhrt sein. 
Dazu sind beispielsweise am Rand der Scheibe Gleitkorper 
angebracht, die in der Fuhrungsschiene gefuhrt werden. Die 
Fuhrungsschiene kann mit dem Leuchtengehause verbun- 

15 den sein. 

[0012] Die Scheibe ist giinstigerweise durch Federwir- 
kung nach Beendigung der Krafteinwirkung in ihre Normal- 
lage zuruck verlagerbar. Die Leuchteneinheit muss dadurch 
nicht aufwandig von Hand wieder in ihre Normallage ge- 

20 bracht werden. Dies ist insbesondere dann von Vorteil, wenn 
der Aufprall so schwach war, dass eine Verlagerung der 
Scheibe gar nicht unbedingt erforderlich gewesen ware. Die 
Federwirkung kann beispielsweise durch die Verwendung 
einer elastischen nachgebenden Abstutzung, wie einem 

25 Gummiblag, realisiert werden. Denkbar sind aber auch se- 
parate Federn, die zum Beispiel in Fuhrungsschienen unter- 
gebracht sind. 

[0013] Die Scheibe ist idealerweise um mindestens 
20 mm in Fahrtrichtung gesehen nach hinten verlagerbar. 

30 Dies setzt voraus, dass das Leuchtmittel bzw. eine davor an- 
geordnete linse entsprechend weit hinter der Scheibe zu- 
riickgesetzt sind, um die Scheibe nicht zu behindern, wenn 
sie nach hinten verlagert wird. Erst ab einer moglichen Ver- 
lagerung von mindestens 20 mm kann sichergestellt werden, 

35 dass die auf den Verkehrsteilnehmer wirkende Aufprallener- 
gie auf ein biomechanisch vertragliches Verzogerungsni- 
veau abgebaut wird. 

[0014] In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung dargestellt, das im folgenden naher beschrieben 
40 wird. Die einzige Figur zeigt in schematischer Darstellungs- 
weise einen Schnitt in Fahrzeuglangsrichtung durch eine er- 
findungsgemaBe Leuchteneinheit. 

[0015] Die Leuchteneinheit 1 besteht aus einem Leuchten- 
gehause 2. Frontseitig ist das Leuchtengehause 2 aus Kunst- 

45 stoff mit einer Scheibe 3 ebenfalls aus Kunststoff abge- 
schlossen, die iiber einen elastischen Gummibalg 4 am 
Leuchtengehause 2 befestigt ist. In dem Leuchtengehause 2 
ist das eigentliche Leuchtmittel 5 in einer Fassung 6 unter- 
gebracht. Um das Leuchtmittel 5 herum ist ein Refiektor 7 

50 angeordnet, der das vom Leuchtmittel 5 erzeugte Licht 
durch eine Linse 8 und dann durch die Scheibe 3 hindurch 
lenkt. 

[0016] Die Scheibe 3 weist am unteren Rand einen Haken 
9 auf, der mit einer hinteren, oberen Nase 10 eines Stossfan- 

55 gers 11 verhakt ist. Dadurch wird die Scheibe 3 sicher in der 
Normallage gehalten. Der Haken 9 ist so ausgelegt, dass er 
ab einer Krafteinwirkung auf die Scheibe 3, die ein be- 
stimmtesMaB ubersteigt, abbricht, sodass die Scheibe 3 sich 
ungehindert gegen die Federkraft des Gummibalgs 4 nach 

60 hinten verlagern kann. 

[0017] Damit sich die Scheibe 3 nicht bei einer ungleich- 
maBigen Verlagerung an angrenzenden Bauteilen verklem- 
men kann, ist sie mit einem am unteren Rand angespritzten 
Gleitschuh 12 in einer Fuhrungsschiene 13 gefuhrt. Die 

65 Fuhrungsschiene 13 ist am Leuchtengehause 2 befestigt. 
Der Gleitschuh 12 schaut dabei unten aus der Fuhrungs- 
schiene 13 heraus. 

[0018] Wenn ein Verkehrsteilnehmer auf ein Fahrzeug mit 
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dieser Leuchteneinheit 1 und dem Stossfanger 11 aufprallt, 

trifft er normalerweise als erstes auf dem Stossfanger 11 auf 

Dieser verlagert sich dadurch nach hinten, sodass der Haken 

9 abbricht. Die Scheibe 3 ist somit nicht mehr in ihrer Nor- 

mallage nxiert. Wenn sich der Stossfanger 11 urn mehr als 5 

25 mm nach hinten verlagert, schiebt er mit seiner oberen 

Hinterkante den Gleitschuh 12 der Scheibe 3 nach hinten. 

Dadurch weicht bei einem entsprechend heftigen Aufprall 

eines Verkehrsteilnehmers die Scheibe 3 automatisch trans- 

latorisch zusammen mit dem Stossfanger 11 aus. 10 

[0019] Trifft der Verkehrsteilnehmer dagegen zuerst auf 

der Scheibe 3 statt auf dem Stossfanger 11 auf, so bricht ab 

einer bestimmten Aufprallkraft ebenfalls der Haken 9 ab. 

Danach weicht die Scheibe 3 translatorisch entgegen der Fe- 

derkraft des Gummibalgs 4 nach hinten aus, wobei sie mit 15 - 

dem Gleitschuh 12 in der Fuhrungsschiene 13 gefuhrt ist. 

[0020] Nach dem Aufprall wird die Scheibe 3 automatisch 

durch die Federkraft des Gummibalgs 4 wieder nach vorne 

in die Normalstellung geschoben. Allerdings kann die 

Scheibe 3 dort nicht mehr fixiert werden, da der Haken 9 zu- 20 

vor abgebrochen ist. Die Leuchteinheit 1 ist so zwar nach 

wie vor einsetzbar, die Scheibe 3 sollte allerdings dennoch 

ausgetauscht werden. 



Patentanspruche 25 

1. Leuchteneinheit fur ein Fahrzeug, die ein durch eine 
Scheibe frontseitig abgedecktes Leiichtengehause auf- 
weist, das an dem Fahrzeugaufbau befestigt ist, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Scheibe (3) fest mit 30 
einer Seite einer unter Krafteinwirkung nachgebenden 
Abstutzung (4) verbunden ist, und dass die gegentiber- 
liegende Seite der Abstutzung (4) am Leuchtengehause 

(2) befestigt ist. 

2. Leuchteneinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, dass die nachgebende Abstutzung (4) ein 
Gummibalg ist. 

3. Leuchteneinheit nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Scheibe 

(3) am Rand Arretiervorrichtungen (9) aufweist, die 40 
zur Arretierung der Scheibe (3) in Normallage dienen, 
und ab einer vorgegebenen, auf die Scheibe (3) einwir- 
kenden Kraft eine Verlagerung der Scheibe (3) aus der 
Normallage heraus ermoglichen. 

4. Leuchteneinheit nach einem der vorhergehenden 45 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Scheibe 
(3) uber Arretiervorrichtungen (9) oder entsprechende 
Gegenstiicke zumindest auch mit dem Stossfanger (11) 
verbunden ist. 

5. Leuchteneinheit nach einem der vorhergehenden 50 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Scheibe 
(3) uber mindestens eine Fuhrungseinrichtung (13) ge- 
fuhrt ist. 

6. Leuchteinheit nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Scheibe (3) 55 
durch Federwirkung nach Beendigung der Krafteinwir- 
kung in ihre Normallage zuriick verlagerbar ist. 

7. Leuchteinheit nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Scheibe (3) 
um mindestens 20 mm in Fahrtrichtung des Fahrzeugs 60 
gesehen nach hinten verlagerbar ist. 
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